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Vorbemerkungen

* Anlagen fur den Fulbverkehr
« langs von StraBen
« quer zur Fahrbahn
« auf selbstandig gefuhrten Geh- und Radwegen

* nicht behandelte Aspekte
« Schulwegsicherung
« Anlagen an AubBerortsstrafhen
« Betrieb und Ausstattung
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Regelwerke - StraBenentwurf

* Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralien
RASt, Mai 2007, R1

« Vorganger: EAHV 1993 und EAE 85/95

 Empfehlungen fur FuBgangerverkehrs-
anlagen EFA, September 2002, R2

« Vorganger: Richtlinien fur Anlagen des FuBganger-
verkehrs 1972, seit Mitte der 1980er aulber Kraft
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Regelwerke - FuBbgangeriuberweg

* Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung
von FuBgangeruberwegen, R-FGU 2001

* Herausgeber Bundesverkehrsministerium

« Landererlasse zu Fuligangeruberwegen

Offnungsklauseln, Erweiterungen
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Anforderungen - Verkehrssicherheit

StraBenlange

n=1114 km
720/0 (Dusseldorf)
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Unfallanalysen beim Entwurf im Bestand

« falls SiPo > 0,5 gUKD, detaillierte Auswertungen
(RASt)

« Unfallhaufungsstellen und
Strecken mit UD > 1 Ur./km,3a
(EFA)

« Unfallhaufungslinie
mind. 3 U(P)y,, , bei max. 300 m Abstand

(M UkO) j j \ %
om 320m Jr ..

UHLqyp4 L= 320m—ﬁ
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Anforderungen - Verkehrssicherheit

« weitgehende Trennung zwischen FuBlangsverkehr
und Fahrverkehr

* in beidseitig angebauten Stralhen ist grund-
satzlich linienhafter Querungsbedarf zu erwarten

« Bundelung des Querungsbedarfs nur bei hoher
Kfz-Belastung empfohlen

* reduzierte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Quelle: EFA
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Trennung der Verkehrsarten - Radverkehr

Maximal vertragliche Seiten- Erforderliche Breite
raumbelastung FuBganger und zuzuglich Sicher-
Radfahrer in der Spitzenstunde* | heitstrennstreifen

70 (Fg+R)/h > 2,50m-3,00m
100 (Fg+R)/h > 3,00m-4,00m
150 (Fg+R)/h > 4,00m

*) Der Anteil der Radfahrer an der Gesamtbelastung soll dabei ein
Drittel nicht Gberschreiten

 zusatzlich zahlreiche Ausschlusskriterien
Quelle: RASt
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Trennung der Verkehrsarten - Radverkehr

eine sichere Fuhrung des Radverkehrs ist
Voraussetzung fur eine Respektierung des Gehweges

‘ = v
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Langsverkehr - Sicherheitsrelevanz

,nur® unkomfortabel eventuell gefahrlich

Foto aus: Bark et al. Quelle: eigenes Foto

15.09.2014 © Prof. Dr.-Ing. Jurgen Steinbrecher



Naturwissenschaftlich-Technische Fakultat " lSJE'G\EﬁSITAT

Department Bauingenieurwesen

Langsverkehr

auf 2,50 m breiten Gehwegen konnen sich 2 Per-
sonen mit einer Wahrscheinlichkeit von 80 % ohne

Einschrankungen des Bewegungsraumes begegnen

Quelle: Schopf 1985
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Langsverkehr

Platzbedarf bei der Begegnung 3-er Personen bei seitlichen Hindernissen

H
10 = ey

85% =340cm

0,2 15% =283 cm

260 280 300 320 340 360 620 [cm) - 31 m

Quelle: Schopf 1985
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Langsverkehr

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180
20 Nutzbare Gehwegbreite 50 1
1
Haus- kann bel niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O 30 bei geringem Schwerverkehr Wo h n St ra Be

O
ﬂ |’ ‘ geschlossene Bebauung

(EAE formulierte eine
JL Mindestbreite von 2,00 m)
80

|20] 80 |
MaBe in cm

Quelle: EFA
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Gehwegbreiten - EFA

WohnstraBe, offene Bebauung ng IT.Zm
Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10 m
Einfriedungen > 0,50 m 2,30 m
Geschlossene Bebauung, geringe Dichte
maximal 3 Geschosse < 5000 250 m
Geschlossene Bebauung;
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse < 5000 3,00 m
Gemischte Wohn- und Geschiéiftsnutzung,
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse < 5000 3,30m
Gemischte Wohn- und Geschiftsnutzung < 5000 4,00 m
mit hdufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5,00 m
Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 3,30 m
landwirtschaftliche Nutzung 2 15000 4,00 m
GeschiiftsstraBe mit Auslagen, < 15000 5,00 m
hoch frequentierter OPNV-Linie 2 15000 6,00 m Quelle: EFA
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Langsverkehr

« Benutzungspflicht bzw. -moglichkeit durch
radfahrende Kinder bis zum 8. bzw. 10.

Lebensjahr
« zunehmende Zahl von Personen mit
Mobilitatseinschrankungen me
@ @
Quelle: H BVA 1 A
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Langsverkehr - Empfohlene Querschnitte
RASt

* Mindestgehwegbreite 2,50 m (EAHV 2,25 m)
* nur in engen dorflichen Ortsdurchfahrten 1,50 m

« Ortliche GeschaftsstraBen
4,00 m (3,00 m)

« Hauptgeschaftsstraben
5,00 m (4,00 m)

40 25 3023530 2540
2.35 2.35
Quelle: RASt 26.2
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Stadtebauliche
Bemessung

15.09.2014

Quelle: RASt

1. Erforderliche Flachen
durch Randnutzungen

2. Erforderdiche Flachen
fur FuBganger- und
gof Radverkehr

3 Angestrebie Proportionen
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Uberqueren von Fahrbahnen
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Uberqueren - Grundsitzliches

* Sicherheit ist immer eng verbunden mit der
Akzeptanz durch und dem Komfort fur FuBganger

» Esist stets zu prufen, ob linienhafter
Uberquerungsbedarf gegeben ist

Fotos aus: Bark et al.
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Uberqueren - Grundsitzliches

« Uberquerungsanlagen sind entbehrlich:

 wenn kein Uberquerungsbedarf besteht

wenn langsam gefahren wird (vgs < 25 km/h)
bei Verkehrsstarken bis 500 Kfz/h bei v,,, = 30 km/h

zul —
bei Verkehrsstarken bis 250 Kfz/h bei v,,, = 50 km/h

zul

Quelle: RASt
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Uberquerungsanlagen - Aufgaben

« optische Hervorhebung von Uberquerungsstellen
» Verkiirzung von Uberquerungswegen

* Teilung der Querung in zwei Abschnitte

* Reduktion der Kfz-Geschwindigkeiten

Quelle: RASt
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Uberquerungsanlagen - Systematik
* Vorrang Kfz

* Vorrang FuBganger (FulRgangeruberwesg)
« zeitliche Trennung (Lichtzeichenanlage)

« raumliche Trennung (Uber- oder Unterfuhrung)
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Uberquerungsanlagen - InnerortsstraBen
mit zweistreifigem Querschnitt < 8,50 m

A [ VN o

—=
. / |~
70 50 | 30 km/h \{zm ' ‘ ,
I\ I
N ) j 500 | 300 1

00 50 Fungéinger/h

/

9 S «cine tatnahme 500 @ 1000 1500 2000

Kfz/h zwischen Hochborden

Mitteltrennung

baulich ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das

(Plateau-/Teilaufpflasterung) Nomogramm mit ge' biterun

FuBgangeriberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung der

FGU mit baulichen MaBnahmen  Fahrtrichtungen nochmals
anzuwenden

Lichtsignalanlage
Unter-/0berfiihrung

Quelle: RASt
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FuBgangeriiberwege - Voraussetzungen
* v, maximal 50 km/h

« maximal ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung
« keine LZA in der Nahe

« kein Bussonderfahrstreifen zu uberqueren

« keine Strahenbahn ohne eigenen Bahnkorper

Quelle: R-FGU
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FuBgangeriiberwege - Voraussetzungen

300 - 450 Kfz/h 450 - 600 Kfz/h

50 - 100 FG/Sph empfohlen

100 - 150 FG/Sph empfohlen empfohlen

Abweichungen zulassig, z.B. bei Uberquerungen
besonders schutzbedurftiger Personen

Quelle: R-FGU
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FuBgangeriiberwege - Landerregelungen

Beispiel Nordrhein-Westfalen
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Sicht

- auf frihzeitige Erkennbarkeit von Uberquerungs-
stellen ist zu achten

* Sichtbehinderungen durch parkende Fahrzeuge,
Bepflanzung, Schaltkasten u.a. sind zu vermeiden

« Haltesichtweite fur wartepflichtige Kfz

« ausreichende Sichtweite fur wartepflichtige
FuBganger

Quelle: RASt
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Freizuhaltende Bereiche

F abhangig von Kfz-
Geschwindigkeiten

Quelle: RASt
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SlCht Parken unterbmden

>

Foto aus: Bark et al.
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Sicht - fur und auf FuBbganger

Foto aus: Bark et al.
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Lichtsignalanlagen - Konfllkt Linksabbiegen

,Die nicht gesicherte FUhrung der Links-
abbieger sollte nur bei geringer Starke
mindestens eines der beiden Fahrzeug-
strome angewendet werden.”

Phase 2 Quelle: RILSA
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Lichtsignalanlagen - Zeitvorsprung

,2FuBganger und Radfahrer sollen sich mindestens ‘
1 bis 2 s fruher auf der Furt befinden als ein A

abbiegendes Kraftfahrzeug an der Furt ankommt.“

Quelle: RILSA |
& fiir den FuBganger

an der Konfliktflache

% Zeitvorsprung von 2 Sekundern
. einrichten

i

Quelle: Merkblatt fiir die Auswertung
von StraBenverkehrsunfallen Teil 2
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Lichtsignalanlagen - Rechtsabbiegen mit
Grunpfeilschild

-

y

N4
v

mogliche Konflikte mit FuBgangern!
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Quellen

» Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen RASt 06, FGSV
2006

« Empfehlungen fur Fuhgangerverkehrsanlagen EFA, FGSV
2002

* Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von Fufiganger-
uberwegen R-FGU, Bundesverkehrsministerium 2001

* Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA, FGSV
2011

« Richtlinien fur Lichtsignalanlagen RiLSA, FGSV 2010
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Quellen

 Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfall-
kommissionen M Uko, FGSV 2012

« Bark, Andreas et al.: Sicherheitsrelevante Aspekte der
StraBenplanung, Berichte der Bundesanstalt fur
StraBenwesen, Heft V196, Bergisch Gladbach 2010

« Schopf, J. M.: Bewegungsablaufe, Dimensionierung und
Qualitatsstandards fur FuBganger, Radfahrer und
Kraftfahrzeugverkehr, Dissertation, Institut fur
Verkehrsplanung an der TU Wien, 1985
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