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Qualitat urbanen Lebens

Fast alles zu FuB3 erledigen zu
konnen, ist eine wesentliche
Qualitat stadtischen Lebens.
Urbanitat, Belebtheit und
offentliches Leben ist in
hervorragender Weise von
FuBverkehr abhangig. Wo er fehlt,
Ist es 6de und leer; man kann die
»Burgersteige hochklappen”.

Ernst Ludwig Kirchner - StraBe mit Passanten bei

Nachtbeleuchtung
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Mobilitatskultur

= In der Grunderzeit waren FuBganger die
dominierende Verkehrsart, die gesamte

StraBBe war nutzbar
= Breite Burgersteige
= Ansprechende Oberflachengestaltung
= Bis in die 20er Jahre Literatur zum Flanieren
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Regelwerke der FGSV (Auswahl)

cHNITE

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF

Scatrr e

s Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
ScHy 2 L ‘p)
E Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @
n

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Arbeitsg

FuBgéang

Forschungsgesellschaft fiir StraBe

Arbeitsg Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und V| Hinweise fiir

barrierefreie Verkehrsanlagen
Arbeitsgruppe S|
Richtlinien fiir die Anlage

H BVA

Empf H
Radverh zu StraBenrau
besonderem Uberquerund

- Anwendungsmogliq
des ,,Shared Space“-Ge(

Ausgabe 2011

Ausgabe 2011
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Gehwegbreiten

Seitenraumbreite 2,50m Fahrbahn

180

Nutzbare Gehwegbreite

Haus-  Kann beiniedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

30 bei geringem Schwerverkehr

2,50 m

h

80 0 80 ,I‘ Quelle: EFA 2002 5.16

MaRe incm
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Gehwegbreiten nach H BVA

Seitenraumbreite 2,70m Fahrbahn
200 50
Verkehrsraum * »I
Haus- Sicherheits-
abstand abstand

, 90 120, 90 ]

Ep—— Male in cm
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VwV-StVO ,,Zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen”

= Das Parken auf Gehwegen darf
nur zugelassen werden, wenn
genugend Platz fir den
unbehinderten Verkehr von
FuBgangern gegebenenfalls mit
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern

auch im Begegnungsverkehr bleibt,
die Gehwege und die darunter liegenden
_eitungen durch die parkenden
Fahrzeuge nicht beschadigt werden
kbnnen und der Zugang zu Leitungen
nicht beeintrachtigt werden kann.”
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Gehwegbreite

FuBverkehrsstarke
[Pers./Std.]
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Quelle: Alrutz 1999
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Grundanforderungen an Anlagen des
FuBverkehrs innerorts

Kurzbeschreibung bzw. Nutzung Breite im

Seitenraum !

1 StraBenunabhangig geflihrte Wege 3,0m
2 Befahrbare Wohnwege Mindestbreite
StraBenraum

4,50 m

3 WohnstralBe, offene Bebauung

Einfriedungen < 0,50m 2,10 m

Einfriedungen > 0.50m 2,30 m

4 | Geschlossene Bebauung, geringe Dichte 2,50m

max. 3 Geschosse
|

5 Geschlossene Bebauung; 3,00 m
mittlere Dichte : 3 bis 5 Geschosse
6 | Gemischte Wohn- und Geschéaftsnutzung, 3,30 m
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse
7 | Gemischte Wohn- und Geschaftsnutzung 4,0m
mit haufig frequentierte OPNV-Linie, 50m
hohe Dichte ’
8 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, 3,30 m
landwirtschaftliche Nutzung 40m
9 GeschaftsstraBe mit 50m
Auslagen, hoch frequentierter OPNV- 6,0 m
Linie

Quelle: EFA 2002 Seite 15
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Dreistufige Verfahren zur Dimensionierung nach EFA

1. Stufe: Grundausstattung nach verkehrlicher
Bedeutung der StraBBe und Umfeldnutzung

2. Stufe: Berlcksichtigung wichtiger Infra-
struktureinrichtungen

3. Stufe: Berucksichtigung wichtiger
FuBgangerverbindungen und groBer
Einzelstrome
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Einflussbereiche von Infrastruktureinrichtungen mit
erhéhten Anforderungen an Gehwege

Art der Einrichtung Einflussbereich
(Radius)

Wohnen

- Wohnheime 200 m

- Altenheime 500 m
Schulen

- Kindergarten/Grundschulen 200 m

- weiterfuhrende Schulen 300 m

= Hochschulen 400 m

Dienstleistung

- Verbrauchermarkte (lokaler Bedeutung) 200 m
= Einkaufszentren 300 m
- Gebaude mit Buro, Verwaltungs- und 300 m
Praxisraumen (z.B. Rathaus, Post, Bank,
Arztehaus)

Versammlungsstatten, Sport- und Freizeit

- Spiel-, Sportanlagen, 6ffentl. Bader 200 m
- Hotels, Pensionen, Kurheime 300 m
- Museen, Denkmaler, Gebaude mit 200 m
Uberoértlicher Bedeutung
- OPNV-Haltestelle 200 m
- Bahnhof 500 m
- Stadtisches Krankenhaus 200 m
--  Pflegeheime 300 m

Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen - FGSV;
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Prifung von Besonderheiten

» Gibt es zu zeitlich begrenzten Anlassen ein
besonderes FuBgangeraufkommen

= Moglicherweise Dimensionierung der Anlagen
nach HBS

= Oder Anhebung der Grundausstattung

= Falls stadtebauliche oder gestalterische
Besonderheiten einflieBen, darf die
Funktionalitat nicht vernachlassigt werden

= Anforderung von Aufenthalt ...
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Kiel Mitte und
Gaarden:
FuBwegeachsen
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Beispiel: FuBverkehr — Kiel 2014 (Mitte und Gaarden)
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Bild: www.rad-spannerei.de
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Nur emotional besetztes Thema?

Fnt:ii:::lg+ 12. August 2011

Radfahrer

boxte Mann
an Ampel

41-Jahriger hatte Tdter
auf Rotlicht hingewiesen

KASSEL. Einen Hinweis da-
rauf, dass man eine rote Am-
pel nicht im Beisein von Kin-
dern iiberqueren sollte, hat
ein couragierter Fuliginger
gestern Morgen mit einer blu-
tigen Nase bezahit.

Laut Polizei hatte der 41-
Jahrige um kurz nach 9 Uhr an
der FuRgingerampel Wil
helmshoher Allee [ Ecke Ger-
maniastrafle bei Rot gewartet.

HMNA Online = Machrichten = Lokales = Kassel = Radfahrer schlagt zu: Mann bezahlt Zivilcou

Radfahrer schlagt zu: Mann bezahit
Zivilcourage mit blutender Nase

W| 11.08.1 | |y) Kassel | 63( %)
| = | Schrift a / # L oe 1 [ cafsll mir 4 @

Es sind 63 Kommentare zu diesem Artikel vorhanden

Kassel. Mit einer blutenden und vermutlich gebrochenen Nase hat ein 41 Jahre
alter Mann aus Kassel am Mittwoch seine Zivilcourage bezahlt. Dabei wollte er
fur Kinder nur Vorbild sein.

HNA, 12.08.11
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e =
Nutzbare Gehwegbreite: Knooper Weg Stid -
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Rad- und FuBverkehr im Langsverkehr: Mindestgehwegbreiten und bauliche Trennung
Knooper Weg
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Konfliktbereiche

Bild: www.hamburg.adfc.de
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lllegale Gehwegbenutzung
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Radwege und Fiihrungsformen

Radwege und Fithrungsfarmen

Radweqg (£ 237)
Getrennter
Rad- und Gehweg (Z 241}
- in beide Richtungen
e - in Fahrtrichtung
o - in Gegenrichtung
Gemeinsamer
Geh- und Radweg (Z 240)
—_— - in beide Richtungen
—_— - in Fahrtrichtung

- in Gegenrichtung

Radverkehrsnetz NRW

Kassel, den 14032012 m
Mafistab: unmafistiblich

Kartangrundlage: Vektordaten der Liegenschaftskara,

Kreis Gltersloh, Abteilung 4.1 - Liegenschaftskataster und

Vermessung, Giitersloh 2011
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Benutzungspflicht beide Richtungen, beiden StraBenseiten

— HauptstralBe
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Gemeinsam gefihrter Geh- und Radweg mit Benutzungspflicht in beide
Fahrtrichtungen

= Unfallhaufungsstelle Holter Stral3e / Kénigsberger Stral3e: Von
rechts kommende Radfahrer werden Gbersehen
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Zweirichtungsradwege

Breitstrichmarkierung

= Zweirichtungsradwege /t%fé%‘.é::;ixfé’?ﬂi?“ge et RS
S 7 (WO O S —— ST sicherheitstrennstreiten_
Voraussetzungen € g =
: -\ T
Die Nutzung der Radwege auf —
der linken StraBenseite ist -7

iInnerorts eine haufige |“
Unfallursache. Sie ist innerorts

auf begriindete Ausnahmefalle

zu begrenzen. Baulich angelegte

Radwege kénnen daher nur nach

sorgfaltiger Prifung und nach

baulicher Umgestaltung in

Gegenrichtung freigegeben

werden.

ERA, S. 26
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Verunglickt in den letzten 12 Monaten

Unfalle von Radfahrern

8,9%

55,8%

@ Alleinunfalle

W mit FuBgangern
O mit Radfahrern
O mit Kfz

Uniroyal 1993

Befragung von
1.277 Rad-
fahrern, dabei
324 Radfahrer
mit 726 Unfallen
verunglickt
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Verletzte Radfahrer bei Radverkehrsunfallen in Munster

Dunkelziffer bei Personenschaden

@ polizeilich erfasste
Fahrradunfalle mit
Personenschaden

M nicht erfasste und in
Klinik behandelte
verungllckte
Radfahrer

GDV 2011, Zeitraum 02/2009 bis 01/2010
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Fihle mich als FuBganger durch Radfahrer belastigt

selten

25%

manchmal
36%

Befragter ist kein Radfahrer, Uniroyal 1993
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Konflikte zwischen Fuf3- und Radverkehr

Probleme alterer Menschen auf dem Weg

oder innerhalb der Innenstadt in Leipzig
M Radfahrer

B Unebenheiten

W Hindernisse (Gastronomie)
M Hindernisse (MIV/OPNV)

M Dreck

W schlechte Trennung der

Verkehrsarten
sonstiges

Quelle: Kucharzyk S.78
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Diskrepanz zwischen Einstellung und Praxis

Befragung von Radfahrern zu Regelakzeptanz

Befahren eines Gehweges mache ich |mache ich nicht

T R T LT T P TP P T P P T PP PP PR PR

\ ...........................................................

finde ich nicht in Ordnung 30 % ; 33 % 63%
62%

Anteil militanter

Radfahrer?

Quelle: Alrutz u.a.; Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Radfahrern. Bergisch
Gladbach 2009, S. 101
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Fihrungsformen / Benutzungspflicht

@ Gehweg, FuBgangerzone, Radverkehr frei: Z 239
ZONE Jod. Z242/Z 1022-10 StVO

Verbot fur Fahrzeuge aller Art, Radverkehr frei:
Z 250/ Z1022-10 StVO

Gemeinsamer Geh- und Radweg (Z 240 StVO)

Getrennter Rad- und Gehweg (Z 241 StVO)
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Radwegebenutzungspflicht

Leitsatz:

Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur angeordnet werden, wenn aufgrund
der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das all-
gemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich Ubersteigt (§ 45
Abs. 9 Satz 2 der StraBBenverkehrs-Ordnung - StVO).

Urteil des 3. Senats vom 18. November 2010 - BVerwG 3 C 42.09

Z 240 StVO
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StVO: Zulassung von Fahrzeugverkehr

= 1. Anderer als FuBgangerverkehr darf den
Gehweg nicht nutzen.

= 2. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines
Gehwegs flr eine andere Verkehrsart erlaubt,
muss diese auf den Ful3gangerverkehr Ricksicht
nehmen. Der FuBBgangerverkehr darf weder
gefahrdet noch behindert werden. Wenn
notig, muss der Fahrverkehr warten; er darf
nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

Andreas Schmitz: Regelwerke fur den FuBverkehr —
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... wenn notig, mussen sie warten.

= StVO § 26, Abs. 1: An FuBgangeriberwegen 1
haben Fahrzeuge mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen den zu FuBB Gehenden
sowie Fahrenden von Krankenfahrstihlen oder
Rollstiihlen, welche den Uberweg erkennbar
benutzen wollen, das Uberqueren der Fahrbahn
zu ermoglichen. Dann durfen sie nur mit N
maBiger Geschwindigkeit heranfahren; wenn
notig, mussen sie warten.

= Z 315.1 StVO: Wer ein Fahrzeug fuhrt, darf den
FuBgangerverkehr weder gefahrden noch
behindern; wenn notig, muss gewartet

werden.
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Schrittgeschwindigkeit ?

Geschwindigkeit der Radfahrer bei Regelung "Gehweg/Radfahrer frei”

Ovm Bv85

Fahrbahn

Gehweg Gehweg
ohne Interaktion mit Interaktion

Quelle: Angenendt\Wilken 1997
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VwV zu Z 239 StVO

Die Freigabe des Gehweges zur
Benutzung durch Radfahrer durch das
Zeichen 239 mit Zusatzzeichen
~Radfahrer frei” kommt nur in
Betracht, wenn dies unter
Berlcksichtigung der Belange der
FuBganger vertretbar ist.”

frel
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VwV zu Z 240 StVO

Die Anordnung dieses Zeichens kommt
nur in Betracht, wenn dies unter
Berlcksichtigung der Belange der
FuBganger vertretbar und mit der
Sicherheit und Leichtigkeit des
Radverkehrs vereinbar ist und die
Beschaffenheit der Verkehrsflache den
Anforderungen des Radverkehrs genugt.
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Beruicksichtigung der Belange des FulBgangerverkehr

Der aktuelle Stand von
Wissenschaft und Technik
Ist in den aktuellen
Regelwerken beschrieben

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN
ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF

Empfehlungen
far
FuBgangerverkehrsanlagen

EFA

Ausgabe 2002
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FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRS
ARBEITSGRUPPE STRASSENENTWURF

Empfehlungen
flr
FuBgéngerverkehrsanlagen

EFA

Ausgabe 2002

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen 'I "

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FG s v

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

ERA

Ausgabe 2010

ScHyriT2

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe StraBenentwurf

FGSV

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen

RASt 06

Ausgabe 2006

Andreas Schmitz: Regelwerke fur den FuBverkehr —

Dimensionierung und Radverkehr - Wuppertal, 16. September 2014




Ausschlusskriterien (EFA / ERA / RASt 06)

Fir die gemeinsame Fuhrung von FuB- und Radverkehr gelten folgende
Ausschlusskriterien:

= StraBen mit intensiver Geschaftsnutzung,

» Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraumes durch
besonders schutzbedurftige FuBganger und Ful3gangerinnen (z.B.
I\/Iegsc)hen mit Behinderungen oder Mobilitatseinschrankungen,
Kinder),

» Hauptverbindungen des Radverkehrs,
= starkes Gefalle (> 3 %)

= dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Mindestbreiten
angrenzende Hauseingange,

» zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und Grundstlckszu-
fahrten bei beengten Verhaltnissen,

= starker frequentierte Bus- oder StraBenbahnhaltestellen in Seitenlage
ohne gesonderte Warteflachen

= Uberschreitung der Einsatzgrenzen entsprechend Abbildung

e ————— Quelle: EFA 2002 / ERA 2010
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Maximal vertragliche Belastung nach EFA

Fuldganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten .
360 - 47 FuBganger und
] 23 Radfahrer
Gehwegbenutzung[durch Radverkehr aussschlieBen Gleichma Bige
T Verteilung
200
T - Ve = 0,8 m/sec
-
- —
=
. = - /

Gem.|Geh-und Radweg (Z 240) moglich|

Gehweg "Radfahrer frei" moglich alle 125m bzw. 156
0 ! ——— S — ———+— sec ein Radfahrer
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50

nutzbare Wegbreite (m)
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H BVA

Die gemeinsame Fiihrung von FuB- ]
und Radverkehr ist innerorts

moglichst zu vermeiden, da Rad oo fir
Fahrende akustisch kaum zu orten thHl;A
sind und sich insbesondere seh- und

horbehinderte Menschen auf diesen

Flachen unsicher fiihlen. (S. 42) h

Ausgabe 2011

Andreas Schmitz: Regelwerke fur den FuBverkehr —

Dimensionierung und Radverkehr - Wuppertal, 16. September 2014




Leitfaden des Landes Hessen

So ist der Radverkehr kaum
akustisch wahrzunehmen,
seine Trennung vom Gehweg
Ist fur Blinde deshalb auf3erst
wichtig. (S. 26)

Hessische Strafien- und HESSEN
Verkehrsverwaltung

Leitfaden

Unbehinderte Mobilitat

4
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ERA

Gehwege sollen dem FuBverkehr ein
ungestortes Fortkommen und einen der @
Umfeldnutzung entsprechenden Aufenthalt S
ermodglichen. Radverkehr im Gehwegbereich
konnen FuBganger verunsichern oder

gefahrden. Bei starkerem Radverkehr kann der Fiacioackaheatiniae.
FuBverkehr in die Randbereiche der Gehwege _—
gedrangt werden, so dass ihnen nur noch

Restflachen zur Verfigung stehen. Auch den b

Anspruchen des Radverkehrs wird mit der
gemeinsamen Fuihrung oft nur unzureichend
Rechnung getragen. Der Einsatz der
gemeinsamen Fihrung mit dem
FuBgangerverkehr ist daher nur dort vertretbar,
wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion beider
Verkehre gering ist. (S. 27)
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Fahrradparken

-

ik
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e Kiel: Standards fur FuBwege

hauptstadt Kiel

= |m Internet auf der
Seite der Stadt Kiel
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Fihrung an Knoten
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Schlussbemerkungen

Radverkehr wird eine wesentlich wichtigere Rolle im Stadtverkehr
ubernehmen mussen

Radverkehrsforderung darf nicht zu Lasten des FuBverkehrs
erfolgen

Auswirkun(?en der Férderung des Radverkehrs bertcksichtigen, z.B.
Anzahl und Geschwindigkeit (Pedelec)

Gemeinsame Fuhrung soll die absolute Ausnahme sein
Bordsteinradwege sind ebenfalls problematisch

Ausschlusskriterien in Regelwerke beachten, auch fir Freizeit- und
Wanderwege

Unterscheidung nach Zweck der Fortbewegung: z.B Flaneure
brauchen mehr Ungestortheit

Problem des illegalen Radfahrens auf Gehwegen bleibt, Ebenso
Fahrradparken

Offentlichkeitsarbeit zu urbaner Mobilitatskultur und FuBverkehr

Andreas Schmitz: Regelwerke fir den FuBverkehr —

Dimensionierung und Radverkehr - Wuppertal, 16. September 2014



Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit.
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