Meine sehr geehrten Damen und Herren

Seit 3,6 Millionen Jahre bewegen sich die Hominiden und der homo sapiens im aufrechten Gang!
Seit 126 Jahren bewegen wir uns mit dem Automobil!

Unser Korper und unser Wahrnehmungsapparat sind 3,6 Millionen Jahre auf der Grundlage des aufrechten Ganges
selektiert worden!

Jurgen Gerlach hat mir zu diesem Schlussvortrag die Frage gestellt: ,,Was erwartet uns im FuRverkehr der Zukunft?“

Diese Frage kann ich sehr gut und ziemlich sicher beantworten!



FUSSVERKEHR DER ZUKUNFT?

,Was erwartet uns im FuRBverkehr der Zukunft?“

Lassen Sie mich diese Frage mit einer Parabel beantworten!



Der Letzte rdumt die Erde auf!

Wir schreiben das Jahr 2805.

Die Erde ist durch Umweltverschmutzung aufgrund des Massenkonsums der Menschen
und Vermiillung unbewohnbar geworden.

Die Menschen haben die vollig verschmutzte Erde in die Weiten des Weltraums
verlassen.

Wahrend die Menschen in das Raumschiff Axiom umgesiedelt wurden, ist nur noch ein
Roboter namens ,Wall-E“ auf der Erde zurlickgeblieben.

Er soll den Mill zu beseitigen, damit die Erde eines Tages wieder bewohnbar wird.

Waste Allocation Load Lifter — Earth-Class



amazingworldstar.blogspot.com

Im Raumschiff Axiom haben sich die menschliche Passagiere nach 800 Jahren
Automatisierung, medialer Berieselung

und geringer Gravitation zu unbeweglichen, degenerierten Lebewesen entwickelt.
Sie sind nicht mehr fahig, sich selbstandig zu FuR zu fortzubewegen.

Sie nehmen die Welt zumeist nur noch Uber einen Bildschirm wahr.

Sie liegen in mobilen Schalen, die sie gleitend durch die einzelnen Areale des
Raumschiffs transportieren.

Das Leben der Menschen wird fiir sie vom Bordcomputer namens Otto (sprich ,, Auto”)
organisiert.

Die Menschen sind willenlos bzw. nicht mehr in der Lage sich selbst zu organisieren.



Der Rest der Geschichte ist schnell erzahlt:

Wall-E hat auf der Erde eine Pflanze entdeckt. Der Kapitan der Axiom lehnt sich gegen
Otto auf. Die Menschen setzen sich gegen Otto durch und kehren zur Erde zurtick.

Sie beginnen mit Hilfe von Robotern vom Typ Wall-E mit der Rekolonialisierung der Erde.

Im Abspann sieht man, wie die Erde zu einem Garten wird und sich die Kérper der
Menschen wieder normalisieren.

Dieser Film ist eine schdone Parabel Gber den elementaren Zusammenhang von intakter
Natur, Korper, Geist und Seele.

Nur die Fahigkeit uns aus eigenen Stiicken fortzubewegen macht uns zu
selbstbestimmten Wesen!

Fehlende Bewegung, fehlendes Umwelterleben, entarteter Konsum und Cybermedien
gefahrden die Selbstbestimmung!

So jetzt wissen Sie Bescheid und ich kénnte den Vortrag hier beenden.



SELBSTFINDUNG DURCH GEHEN

Quelle: spiegel.de

,Die ldee kommt beim reden!” schreibt Heinrich von Kleist! (L'idee vient en parlant)

Menschen haben nach Ernst Poppel drei Moglichkeiten Gedanken zu sortieren und neue
Gedanken zu (er-) finden:

* beim Schreiben
* bei einem guten Gesprach in unbeschwerter Atmosphare (Sokrates: ,Hebammenkunst®)
* beim Gehen.

Poppel: ,Die Tatsache, dass sich fiir viele die Gedanken bevorzugt beim Gehen entwickeln,
spricht auch fir die Beteiligung korperlicher Aktivitaten an BewuRtseinsvorgangen!”

Tragheit scheint dem Denken eher abtraglich zu sein.

Vor allem sind wohl Bewegungen rhythmischer Art, die sich nach ihrem Ablauf widerholen,
besonders vorteilhaft fur die Verfertigung der Gedanken. Auch Sprechen und Schreiben sind
ja rhythmische Bewegungsabldufe, wenn auch mit geringerer Intensitat” (Péppel, 2000, S.



184)

Insofern mochte ich zu Beginn meines Vortrags die Bedeutung des Gehens fiir die
»Selbstfindung” herausarbeiten.
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Quelle: http://images.kirchenserver.net/29/2802/1/67050208295848029340.jpg

Bewegung ist Quelle fiir Kraft!

¢ Gehen schafft, wenn die Gedanken nicht von korperlicher Anstrengung (,,Schaffe ich
diesen Gipfel?“) Gberlagert sind, Freiraum flir neue Gedanken und eine neue
Strukturierung von Gedanken.

e Zu FuB gehen schafft Raum und Zeit flr die Auseinandersetzung mit den eigenen
Problemen und deren Verarbeitung.

e Vertrauen auf seine Krafte (Korper)

» Offnung fur spirituelle Einfliisse (Geist: ... religioser werden)

¢ Annahme von Schicksal (Seele)

e Kraftquell, der ,Selbstheilungskrafte” frei setzt.

e Bewegung flihrt zu einer nachhaltigen Selbstbestatigung und Kraftigung des
Selbstvertrauens

* Das Gehen ist letztlich ein Weg zu sich selbst!



Quelle: http://www.wo-de.info/t|_files/wo-de/fotos/Fotolia%20Schulweg.jpg, Zugriff: 11. Juni 2014

Durch die Fahigkeit zur Fortbewegung vergroRert der Mensch den Raum, in dem
Wahrnehmung als Erkundungsaktivitat stattfinden kann.

So er6ffnen sich ihm neue Perspektiven auf ein erweitertes Umfeld.
So erschliellt er sich bisher unbekannte Situationen und Erfahrungen.
Fortbewegung dient der Aneignung von Welt.

Was tun wir unseren Kindern an, wenn wir lhnen die wichtige Gehmoglichkeit des
Schulwegs nehmen?

Auf dem Weg zur Schule oder nach Hause kdnnen sie nach Stunden des Stillsitzens und
der Konzentration auf abstrakte Verstandesleistungen den Kopf frei bekommen.

Sie kdnnen sich auslaufen, klimatische Reize erleben, Distanz- und Umwelterfahrungen
machen, ihr Umfeld erkennen, soziale Erfahrungen mit Mitschilern und Menschen am
Ort machen.

Sie konnen im weitesten Sinne sich ihre ,,Heimat“ erlaufen.



Gelingt uns dies auch, wenn wir ,, Adrenalin-geflutet” im Kokon eines auto-Mobils sitzen,
dessen Leistungsfahigkeit den Bezug zu den Anforderungen des menschlichen Koérpers
schon lange verloren hat?
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FUSSGANGERORTE

A
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Der Fulganger ist ein Mensch, der sich ohne ein Hilfsmittel, das ihn transportiert, durch
den offentlichen Raum bewegt.

Ohne eine Hiille, wie einige Transportmittel es bieten, kann der Fullganger seine Umwelt
unmittelbar wahrnehmen. Wetter, Gerdausche und Gertiiche sind direkt erlebbar.

Die Geschwindigkeit des sich bewegenden Menschen liegt zwischen 1,8 km/h und 6,5 km/h.

Er nimmt weniger als einen 1 m? Platz ein.
Dabei verfligt er bei seiner Bewegung tber erstaunliche Fahigkeiten.

Der Mensch ist als FuRganger ein hoch-flexibles Wesen!
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Der Mensch ist ein Bewegungs- und Balance-Wunder!
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Vom Autofahrer wird in der Regel keine Beweglichkeit mehr verlangt.
Nur ein ganz neues ,Gadget” verlangt eine erstaunliche Balance-Leistung!

Ansonsten werkeln in unseren Autos ca. 80 Stellmotoren, davon allein 15 in den Sitzen,
um uns Arbeit abzunehmen.
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* Loslaufen
* Aus vollem Lauf stoppen
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* Loslaufen
* Aus vollem Lauf stoppen
* Rechts schwenken
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Loslaufen

Aus vollem Lauf stoppen
Rechts schwenken
Seltschritt
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Loslaufen

Aus vollem Lauf stoppen
Rechts schwenken
Seltschritt

Kehrtwende
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* Loslaufen

* Aus vollem Lauf stoppen
* Rechts schwenken

* Seltschritt

* Kehrtwende

* Schritt ritckwiirts

s m Lanf Ausweichen

18

18



Der Mensch ist aber nicht nur in der Ebene hdchst flexibel. Dies gilt auch in der
Raumuberwindung in der Dritten Dimension.
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Abfahrt Departure / Départ
Basel SBB
Koln Hbf
Glauburg-Stockh.
Konigstein (Ts)

Bebra
Riedstadt Goddelau

Linz Hbf
Slegen
Koblenz Hbf

Unsere Beweglichkeit als FulRganger erlaubt es uns FuBgangerorte flachensparsam und
hoch-integriert zu gestalten.

FulRgangerverkehre werden kaum als Engpass-Problem wahrgenommen. Irgendwie kann
man den FulRgdanger immer mit Minimalflachenangeboten abspeisen, wahrend man sich
Uber die Querschnittsgestaltung von Fahrspuren mannigfaltigste verkehrsplanerische
Gedanken macht.

Flr FuBganger wird so gut wie keine quantifizierende Verkehrsplanung betrieben —
auler in der Evakuationsplanung ... und beim Hadsch ....

20
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Aber wie gehen wir mit ,, FuRgangerorten” um?

Ich frage mich oft, warum - ,weltweit“ — den Wegen der FulRganger so wenig
Beachtung geschenkt wir?

Warum werden in vielen Landern der Welt StraBen gebaut, aber keine
Blirgersteige, wo doch der Mensch zuerst immer lauft, bevor er ins Auto steigt?

So und weil wir als FuBganger so beweglich sind, meint jeder seinen Kram einfach auf
den FuBwegen abstellen zu dirfen.

Warum wird mit groter Selbstverstandlichkeit auf der ganzen Welt, aller
moglicher Kram auf FuBwegen abgestellt und kein Mensch regt sich auf?

Warum tut er dies nicht auf der Fahrbahn?

Warum wird ein mitten auf dem Burgersteig parkendes Auto mit groRter
Gleichglltigkeit akzeptiert, ein ,sit-in“ auf einer Strallenkreuzung aber als
Notigung aufgefasst?

Warum werden an Hochschulen Verkehrsplaner fiir den StraBenentwurf — sogar
mit eigenen Lehrstiihlen - und nicht fiir die qualifizierte Fulwegplanung und
FuBwegegestaltung ausgebildet?

21
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Die mit dem Bewegungsapparat gut abgestimmte Geschwindigkeit macht den
Menschen , hoch flexibel”, was das ,Vortritt-, Rlickschritt- und
Ausweichverhalten” anbelangt!

Aus diesem Grund kénnen Fussgangerorte kleinteilig, verschachtelt, integriert
und vielfaltig sein!
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Aus diesem Grund nehmen Fussgangerorte das Gelande auf und spielen mit der dritten
Dimension.

Damit wirken solche Ort ,heimelig”!
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FulRgdngerorte haben die Chance, Verkehrswege zu minimieren. Sie kdnnen sich optimal
in die Topografie einfligen.

Malerische Orte vermag nur die FuBbewegung zu erschaffen!
Solche Orte kann man nicht mit dem Auto befahren!

Der Stadtebau des ,,Zu Fuls Gehens” ist ein Stadtebau

* der Kleinteiligkeit,

¢ der Multifunktionalitat,

e der vertikal strukturierten Gebaudefassaden,
e der Flachen- und Energiesparsamkeit,

* der Topografiegerechtigkeit

e der Spannung und Einzigartigkeit!

FuBgangerstadte sind ,,Orte des Lebens”!
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B3, Frankfurt am Main, Hessen
Adresse ist nur anndhernd genau

http://www.neumann-architekten.com/img/projekte/verwaltb_dls_mk3/Neumann-Architekten-FFM-MK3-01.jpg

http://www.gearth.de/google-street-view.php?q=Darmst%C3%A4dter%20Landstra%C3%9Fe%20Frankfurt

Das Auto erschafft einen Stadtebau der ,fuBlaufigen Un-erreichbarkeit”:

e Beliebigkeit der Lage der Eingange (kein Primat der kurzen Wege, sondern beliebige
Axialitat)

* Lange Wege zu den Eingdngen

e Grossteiligkeit und Monostrukturen

* Kein Bezug zur Topografie (hieran haben CAD, Caterpillar und die ,,economy of scales”
eine Mitschuld)

(

¢ Hier landet man nur mit dem Auto an!

¢ Wenn man das Gebaude verldasst kommt einem automatisch nur die automobile
Fortbewegung in den Sinn. Zu FuBR Gehen wird hier als in jeglicher Hinsicht
,schmerzhafter Prozess” erfahren!

Der Stadtebau der ,,Orientierung am Auto” ist ein Stadtebau

e der solitaren GroRstrukturen,

¢ der Monofunktionalitat,

* der horizontalen Linienfiihrungen in den Fassaden,
e des Flachen- und Energieverbrauchs,

* der Nichteinfligung in die Topografie

e der Monotonie und Beliebigkeit!

e Hier ist eine ,Maschine der Optimierung von Arbeit” entstanden und kein ,Stadt-Ort

25



des Lebens”!
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RAUMWAHRNEHMUNG
WAHRNEHMUNGSRAUM
ANSCHAUUNGSRAUM
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Der zu FuR gehende Mensch ist aber nicht nur ein Wunder an Beweglichkeit, auch seine
Wahrnehmungsfahigkeit ist beachtlich!
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Der Mensch kann vielfaltig sehen.
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Trotz geringer raumlicher Distanz kann der Mensch groRRe Bereiche rasch erfassen, wenn
er vor ihnen steht.
Vielfalt auf kleiner Flache wird moglich.

Flr die FulRgangerstadt benotigen wir keine groRen Flachen. Die bendtigen wir fir
Stellplatzflachen und Fahrbahnen.

Damit desintegrieren wir Stadt.

Wir reduzieren Erlebnisdichte!
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wahrnehmungsdistanzen und Objektdimension

Intiva- und Ureaner Mownuwmenralraun
KovarauniRationsraum WaRMENAUAOS IRV ('P crspc'etf.vischzs Sehnen)
(rauwvuplastiscies Senen) (perspertiviscies Senen)

Um sozial interagieren zu kdnnen, bedarf des Nahbereichs.
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Stadt ist Plattform fir soziale Interaktion!

Das Erkennen von Gesichtszligen und soziale Interaktion bendtigen die raumliche Nahe
des Intim- und Kommunikationsraumes.

Dieser ist nur auf FuBRwegen und in FulRgangerbereichen gegeben.
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Auto ist Ausgrenzung.

Die auto-orientierte Stadt ist die Stadt der sozialen Distanzbeziehungen.
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Wahrnehmungsdichte eines Fugdngers und eines Autofahrers
auf 100 m Weg

Durch den FuBgdnger wahrgenommene Elemente
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Durch den Autofahrer wahrgenommene Elemente
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Quelle: eigene Darstellung

Legt ein FuBganger in der Sekunde ca. 1, 40 m zurlick, sind es beim Autofahrer bei
100km/h: 28 m

Gehen wir davon aus, dass die Erfassungskapazitat des Mensch sich einem Grenzwert
von in etwa 20 bit/Sekunde begrenzt ist, dann kdnnen wir maximal 5 bis 9 Elemente,
Gruppen oder Kategorien in der Sekunde erfassen.

Das bedeutet, dass ein Fullganger auf 100 m ca. 500 Kategorien erfassen kann,

der Autofahrer dagegen lediglich ca. 25 Kategorien, (ohne die Konzentration auf das
Autofahren mit einzubeziehen).
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Der Wahrnehmungsraum des FuRgangers ist kleinteilig und vielfaltig.

Unsere Fahigkeit zur Verarbeitung visueller Information und zur visuellen
Raumwahrnehmung ist auf die Gehgeschwindigkeit abgestimmt.

Aus diesem Grund kdnnen wir so gut wie alles in unserem Nahbereich beim
Vorbeigehen erfassen.

Dies flihrt bei der Gestaltung von Raumen wiederum dazu, dass deren Gestalter
Abfolgen kleinteiliger Strukturen erschaffen konnen.
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Der Vergleich von vorher-nachher-Situationen zu Beginn der Entwicklung der
Autogerechten Stadt macht deutlich, den Wandel im Stadtebau deutlich! Alees Es findet
eine ,Ver-Gréberung” statt. Der bis dato vertikal gegliederte Stadtebau wird durch den
horizontal gegliederten Stadtebau ersetzt.

Beim Autofahrer ist die Bewegung viel schneller. Die Bewegungsgeschwindigkeit erlaubt
weniger Detailwahrnehmung. Damit entsteht beim Autofahrer ein anderer
Anschauungsraum als beim FuRganger. Das Auto bedingt neues Sehen.

Der Autofahrer unterliegt dem Problem der optischen Erfassbarkeit. Dieses wird
in der menschlichen Wahrnehmung durch die Tendenz zur beschrankten Zahl
gelost. Mit dem Anwachsen der Quantitaten der wahrnehmbaren Elemente tber
einen Grenzwert 7 erfolgt der Umschlag in eine neue Qualitat der
Wahrnehmung. Es findet der Ubergang von individuellen Einzelelementen zur
GroRformeinheit statt, in der die Menge der Elemente nur noch als
Strukturmuster oder Textur wahrgenommen wird. Dies findet beim Autofahren
statt.

FuBganger dagegen konnen aufgrund der Erfassungskapazitat einen
kleinteiligeren Mal3stab innerstadtischer Bebauung u.a. abgeleitet aus den
Relationen zwischen Sehdistanz, Blickfeld verarbeiten.
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.Wenn wir im iiberschnellen Gefdhrt durch die Strafen
unserer Grofistadt jagen, kénnen wir nicht mehr die

Y Details der Gebdude gewahren. Ebenso wenig wie vom

~ Schnellzug aus Stddtebilder, die wir im schnellen Tempo

des Vorbeifahrens streifen, anders wirken konnen als nur
~ durch ihre Silhouette. Die einzelnen Gebdude sprechen
nicht mehr fir sich."

Peter Behrens 1910, S. 554

Daraus folgt, dass ein Stadtebau fiir FuBganger anderer sein muss als fiir
Autonutzer!

(vgl. Hubrich, Hannes, 1986, S. 18)
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RAUMWAHRNEHMUNG
ANSCHAUUNGSRAUM
GELEBTER RAUM
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Ich mochte noch auf die ,Wahrnehmung als Summenleistung aller Sinne” eingehen.
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Ein Beispiel fur eine Mitwahrnehmung der hoheren Ebene, die sich unbewusst
vollzieht:

In italienischen Stadten suchen die Menschen von sich aus den Schatten auf.
Bei uns wiirden die Menschen ggf. die Sonnenseite suchen.

Die unbewusste Reaktion ist also auch noch kontextabhangig!
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Ein Beispiel fur die Mitwahrnehmung im Bezug auf das eigene zielgerichtete Handel, ->
auf den Gebrauchswert:

Diese Treppe hat z.B. die von Erbauer intendierte Funktion, der Hinflihrung in einen
Dom, ... man muss sich aufmachen -> Uberhéhung!

Diese Treppe erfiillt bei der Gebrauchswertbetrachtung der Menschen aber auch den
Zweck der fehlenden Sitz- und Rastmaoglichkeiten im Sinne eines zielgerichteten
Handelns.
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Unsere Mitwahrnehmung der hoheren Ebene ist so stark, dass wir an einem Ort, an dem
der Putz von den Wéanden brockelt, intuitiv erfassen, das es sich um einen Ort hochster
Kultiviertheit, grofRer Tradition und bester Anregung der Sinne handelt.
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Medizin, Neurowissenschaften und Philosophie erforschen die menschlichen
Wahrnehmungsvorgange disziplinar immer umfassender.

Allerdings hat jede Disziplin hat ihre Teilbetrachtung und ihr disziplinar gepragtes
Teilwissen.

Es fehlt die Integration der Erkenntnisse, um Wahrnehmungsvorgange insgesamt besser
zu verstehen.

Es fehlt aber auch das Gegenstiick zur Betrachtung der Vorgange im Hirn, namlich die
wissenschaftliche Untersuchung, ,,wie die gebaute Umwelt auf den

Wahrnehmungsprozesse wirkt?“

Wir benotigen eigentlich eine interdisziplindre Forschung zu der Frage, , wie wirken
welche Gestaltungskomponenten des Stadtebaus auf Menschen”?
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FuBganger unterliegen dem Einfluss aller Sinne:

* Sehen 10.000.000 bits/s
* Tasten/ Fiihlen 1.000.000 bits/s
* Riechen 100.000 bits/s

* Hoéren 100.000 bits/s

* Schmecken 1000 bits/s

Dies war jahrtausende lang die Grundbedingung
fiir das erfolgreiche Uberleben als Jiger!

http://cdn1.spiegel.de/images/image-382318-galleryV9-zzpc.jpghttp://cdnl.spiegel.de/images/image-382318-galleryV9-2zpc.jpg

Fullganger unterliegen dem Einfluss aller Sinne:

* Sehen (10.000.000 bits/s)
e Tasten/ Fiihlen (1.000.000 bits/s)

e Riechen (100.000 bits/s)
e Horen (100.000 bits/s)

e Schmecken (1000 bits/s)

Dies war Jahrtausende lang die Grundbedingung fiir das Uberleben als erfolgreicher
Jager!

Es gibt also auf der einen Seite naturwissenschaftliche Erkenntnisse zu den
Wahrnehmungsvorgangen. Man kann die Performance des Gehirns praktisch wie die
eines Computers beschreiben.
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20% 30% 40% 80% +90% 100 % ’

Lesen Héren Sehen Horen Fiihlen Fiihlen Fiihlen Horen
Sehen Horen Sehen
Sehen Riechen

Schmecken

Je mehr Sinne an der Wahrnehmung beteiligt sind, um so intensiver ist das

Wahrnehmungserlebnis und umso starker lernen bzw. merken wir uns das
Wahrgenommene.

(vgl. auch Loderer Bendedikt:“Stadtwanderers Merkbuch, Miinchen, 1987, S. 17)
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Beim Autofahren und bei der Nutzung der neuen Medien erfolgt eine Verflachung der
Wahrnehmung.

Die Geschwindigkeit der Bewegung bedingt eine Konzentration auf den visuellen
Sinn.

Damit andert sich auch das Bild von der Stadt und damit auch das
Selbstverstandnis der Disziplin der Stadtplanung

War fir die Stadtebauer - wie Fritz Schumacher - noch die Verbindung optischer,
motorischer und haptischer Wirkungen von Gestaltung (dies zielt auf die
Gestaltung von Einzelgebauden als architektonisches Ereignis) grundlegend,

so wird Stadtebau der autogerechten Stadt vor allem zu einer Komposition der
Abfolge optischer Bilder (Stadtplanung wird funktional, Baugrenzen und
Baulinien, abstrakte Strukturen und Texturen werden bedeutsam.

Vgl. auch Brandl Anne, 2013, S. 83, 84
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LESSONS LEARNED ...

44

Warum habe ich lhnen das alles gezeigt und was hat das mit der Gerlach’schen Frage ,Was

erwartet uns im FuBverkehr der Zukunft?“ zu tun?
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Auto und IKT-Medien eréffnen uns wunderbare Moglichkeiten an alle moéglichen
Wunschorte zu gelangen und machen unsere Stadte ,,smarter”. Wir sollten uns nur
dessen bewusst sein, dass wir uns alle zusammen auf den Weg in Richtung des
Raumschiffs Axiom machen.

Das Auto und die Medien schaffen eine andere Welt, als die, fiir die wir entwickelt
worden sind.

Ohne es zu merken verandert sich gleichzeitig unsere bebauten und natiirliche Umwelt,
so dass es uns immer schwerer fallt, umzukehren und friihere Bewegungs-

Verhaltensweisen einzuschlagen.

Lassen sie uns wieder FuBRwege und Stadtraume schaffen, die unserer eigentlichen
Seinslage, Wesenheit und unseren Bedurfnissen entsprechen.

Dann hat der FulRgangerverkehr, dann haben aber auch wir als eigenbestimmte Wesen
ein Zukunft!

Wall-E lasst griiBen!
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Es gibt Orte, die wir gerne aufsuchen und es gibt Orte, die wir meiden.

In unsere Wegewahl flieBen Vorlieben und Abneigungen ein.

Bestimmte Hauser, Platze, Stralen wecken Erinnerungen: von lustvoll Gber angenehm zu
gleichglltig bis zu Gansehaut.

(Quelle: Loderer Bendedikt:“Stadtwanderers Merkbuch, Miinchen, 1987, S. 23)

Dies ist ganz elementar das Ergebnis unserer Wahrnehmungsbedingungen!
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Man kann ,intuitiv” entwerfen und so zu guten Losungen kommen! Die
Forschungen der Neurowissenschaften starken jedoch die Vermutung, dass
wir einiges mehr Uber die Mechanismen der Wirkungen von gebauter
Umwelt auf unsere Wahrnehmung und ,,Ort-Bewertung” in Erfahrung bringen
kdnnten.

Wir sollten mehr von diesen Mechanismen wissen, um fiir den
Handlungskontext ,,zu FuR gehen” bessere Stadte bauen zu kénnen! Man
kann namlich auch wissensgestiitzt entwerfen und dann sicherer zu besseren
Losungen kommen.

Ich glaube auch nicht, dass es langt, nur ,Verkehrsflachen” fiir Fullganger zu
sichern und eine ,verkehrstechnisch” gute FuBwegeplanung zu machen, ohne
auch den Stadtebau anzupacken.

Denn ich glaube nicht, dass sich ein fulligangerbezogener Stadtebau
automatisch mit der Zeit einstellt, wenn wir nur Wege ,,entmillen” und fir
FuBganger freiraumen?

Ich bin davon liberzeugt, dass ein FuBgangerstadtebau ein anderer Stadtebau
als ein Autostadtebau ist — insofern werden wir ,integriert” Um- und
Rickbauen mussen, wenn wir die Griine, die Fulgangerstadt anstreben.
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Fiir mich gehort der Stadtebau integral mit zur guten FuBwegeplanung!
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